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WIRTSCHAFTLICHES
UMFELD

226, Mio.t

Glter wurden 2013 insgesamt
auf deutschen Binnenwasser-
straBen transportiert;

1,7 % mehr als im Vorjahr.

Die Eisenbahn legte beim Gutertransport
auf der Schiene um 2,1 % auf insgesamt
373,7 Mio. t zu, Luftfracht blieb unverdndert
bei 4,3 Mio. t.

NETZ

TECHNIK

Wirtschaftsbericht

Der Giiterverkehr in Deutschland hat im Jahr 2013 zugenommen: Nach vorldufigen Angaben des
Statistischen Bundesamtes (Destatis) stieg das Transportaufkommen gegentber dem Vorjahr um 0,8 %
auf 4,3 Mrd. t. Das moderate Wirtschaftswachstum von +0,4 % wirkte sich somit auch auf die Guterbe-
forderung aus. Zum Wachstum trugen der Strallen- und Eisenbahnverkehr sowie die Binnenschifffahrt
bei. Der Luftverkehr blieb konstant. Dagegen verbuchten der Seeverkehr und der Transport von Rohél

in Rohrleitungen Ruickgange.

Auf der StraBe wurden — nach einer Schatzung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur — im vergangenen Jahr rund 3,3 Mrd. t und damit 0,9 % mehr befordert als im Jahr 2012. Der
StralRenglterverkehr hatte auch 2013 den hochsten Anteil am Transportaufkommen (77 %).

Im Jahr 2013 stieg die GUterbeférderung der Binnenschifffahrt um 1,7 % gegentiber dem Vorjahr. 2013
wurden insgesamt 226,9 Mio. t Guter auf deutschen Binnenwasserstralen transportiert. Der Glterver-
kehr der Eisenbahn legte im Jahr 2013 um 2,1 % zu: Auf Schienen wurden 373,7 Mio. t beférdert. Flug-
zeuge transportierten mit 4,3 Mio. t genauso viel Fracht wie im Vorjahr.

Fur die Hafenstandorte am Rhein ergeben sich aus den wirtschaftlichen Basisdaten grundsatzlich
unterschiedliche Entwicklungstendenzen in Abhdngigkeit von den jeweiligen Guterschwerpunkten.
Duisburg hat traditionell einen sehr hohen Anteil an Montangutern, die bei einem Riickgang der Roh-
stahlproduktion sofort zur Reduzierung der Umschlagstonnage im Hafen fihren (- 12 %). In Neuss und
Dusseldorf hat sich der traditionell grof3e Anteil an Baustoffen und Baustoffvorprodukten sowie Eisen
und Stahl reduziert. Neu hinzugewonnen wurde 2013 ein Kohleumschlag von fast 600 Tsd. t; auch der

Umschlag von Mineraldl, Erzen und chemischen Erzeugnissen hat zugenommen.

Geschaftsverlauf

Der Bereich Netz der HGK nimmt neben der Netzbetriebssteuerung und der Instandhaltung im eige-
nen Netz auch Aufgaben der technischen Storungsbeseitigung wahr. Ebenso sind die Mitarbeiter des
Bereichs als Betriebsleiter, Fahrdienstleiter, Notfallmanager und eisenbahntechnische Berater im Auftrag
anderer Eisenbahnunternehmen tétig.

Im Rahmen eines Mitbenutzungsvertrages mit der KVB halt die HGK die Bahnanlagen der Stadtbahn-
linien 7, 16 und 18 gegen Entgelt vor und instand. Die RheinEnergie Aktiengesellschaft lieferte den zum
Betrieb der Stadtbahnlinien benétigten Fahrstrom.

Mit ihrer Lok- und Wagenwerkstatt erbringt die HGK Instandhaltungsleistungen fur die RheinCargo und
externe Kunden. Neben der Wartung und Instandsetzung stellt die HGK auch die entsprechende Doku-
mentation fur das ECM (Entity in Charge of Maintenance), die fUr die Instandhaltung zustandige Stelle
nach der Europdischen Richtlinie Uber die Eisenbahnsicherheit, zur Verfigung. Die Richtlinie hat einen

sicheren Gltertransport in Europa zum Ziel.
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